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Resumo: A Amazbnia é uma regido de superlativos, com dimensdes continentais, que
se espalha por todos os paises do norte da América do Sul. Seus multiplos matizes
culturais, ambientais e biolégicos sdo apenas parcialmente conhecidos, fato que limita
de forma marcante as necessarias intervencdes fisicas da regido. E preciso considerar
gue mais de vinte e cinco milhdes de pessoas vivem na parte brasileira da Amazoénia e
sdo os verdadeiros responsaveis por sua conservagao, e, em parte por sua revelagao
nos tempos atuais. O mundo vem experimentando mudangas ambientais significativas,
com reflexos diversos, ora acentuando a magnitude de eventos naturais, ora reduzindo
seus efeitos. A presente pesquisa busca desenvolver elementos que contribuam para
entender as causas e consequéncias dos eventos climaticos extremos na Amazoénia
em periodo de pandemia Covid-19 e verificar possiveis causas e consequéncias das
gueimadas e seca ha Amazobnia por meio de andlise robusta dos dados disponiveis,
partindo de uma ampla revisdo bibliografica, para identificar os fatores criticos,
propondo uma reflexdo sobre essas preocupacgdes que devem ser consideradas nos
processos decisorios relacionados a conservacdo, mitigacdo e adaptacédo aos efeitos
das queimadas, das mudancas climaticas, as quais devem se acentuar nos tempos
vindouros.

Palavras-chave: Queimadas; Pandemia Covid-19; Meio Ambiente.

Abstract: The Amazon is a region of superlatives, with continental dimensions, which
spreads across all the countries of northern South America. Its multiple cultural,
environmental and biological nuances are only partially known, a fact that markedly
limits the necessary physical interventions of the region. It is necessary to consider that
more than twenty-five million people live in the Brazilian part of the Amazon and are the
real responsible for its conservation, and, in part, for its revelation in the current times.
The world has been experiencing significant environmental changes, with different
reflexes, sometimes accentuating the magnitude of natural events, sometimes reducing
their effects. This research seeks to develop elements that contribute to understand
the causes and consequences of extreme climatic events in the Amazon in a pandemic
Covid-19 period and to verify possible causes and consequences of fires and drought
in the Amazon through robust analysis of the available data, starting from of a wide
bibliographic review, to identify the critical factors, proposing a reflection on these
concerns that must be considered in the decision-making processes related to the
conservation, mitigation and adaptation to the effects of the fires, of the climatic
changes, which should be accentuated in the coming times.
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Introducéo

Quando se fala em Educacdo Ambiental, percebe-se que o assunto
ganhou visibilidade com relevancia na questdo de ameacas globais, como a
erosdo da camada de 0zoOnio e 0 aquecimento do planeta. A questdo ambiental
esta no rol das grandes questdes internacionais. Dessa forma, a Educacao
Ambiental deve contribuir para a preparacdo de pessoas que obtenham a
compreensdo que o uso predatdrio da natureza, as queimadas e a poluicédo do
meio ambiente trazem consequéncias negativas para a sociedade.

7

Hoje em dia € comum acreditar que a questdo ambiental é uma
invencdo do século XX. De fato, o tema sé ganhou projecdo a partir dos anos
1960, década que testemunhou os primeiros esforcos de chamar a atencéao do
mundo para as consequéncias da exploracao irrestrita dos recursos naturais.
De acordo com os especialistas, a humanidade chegou a um momento decisivo
de sua historia. Se a economia mundial continuar crescendo no mesmo ritmo
da ultima década, o planeta ndo suportard a demanda por recursos naturais ja
em 2050. Isto &€, em poucas décadas, o homem enfrentara a escassez de itens
indispensaveis a sua existéncia. A ndo ser que algo seja feito a respeito. Nesse
contexto, de que forma desmatamentos, secas e incéndios podem provocar
mudancas climaticas e impactar a Amazoénia?

Na Amazobnia, pode-se dizer que a vida, em todas as suas dimensdes,
depende dos pulsos de cheia e vazante, e esses parecem ser sensiveis as
mudancas ambientais originadas em outros cantos do planeta. Por essas e
outras razbes, entender as causas e consequéncias dos eventos climaticos
extremos na Amazonia é de fundamental importancia.

O objetivo geral desta pesquisa é apresentar contribuicbes que
relacionam eventos extremos com impactos nas areas de terra firme da
Amazonia. E os objetivos especificos se apresentam em entender os impactos
da seca na floresta e a frequéncia com que as queimadas ocorrem durante as
secas, bem como a severidade dos incéndios florestais no periodo de
pandemia Covid-19.

Para o presente artigo foi utilizada como metodologia a pesquisa
bibliografica, através de referencial tedrico e artigos cientificos ja publicados, na
plataforma SCIELO (Scientific Electronic Libray OnLine), no viés qualitativo,
como também a utilizacdo da metodologia do trabalho cientifico.

Amazobnia

Segundo Alfredini (2014) o Brasil possui mais de 8.500 km de linha
costeira, considerando o0s recortes litoraneos. Dezessete Estados da
Federacdo compdem essa linha de costa, contando com portos maritimos,
estuarinos e lagunares, pelos quais se movimenta a quase totalidade do
comércio exterior do pais (navegacdo de longo curso), além da navegacéao de
cabotagem entre 0s portos nacionais.
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Aos mais de 60 principais portos comerciais maritimos brasileiros,
agregam-se mais de 60 portos fluviais ou terminais hidroviarios, compondo um
conjunto de mais de uma centena de polos multimodais de transporte publicos
e privados.

Identificacdo da Amazonia

De acordo com Gongalves (2010) a Amazonia (Figura 1) cumpre um
importante papel na imagem que os brasileiros fazem de si proprios e de seu
pais. Normalmente se diz que o Brasil é o pais do futuro. Nessa imagem, esta
subjacente a ideia de que o Brasil € um pais de dimensfes continentais,
portador de imensos recursos naturais que nos garantiiam um futuro
promissor. Nessa perspectiva a Amazonia, que corresponde a cerca de 54% do
territorio brasileiro, seria um imenso reservatério de recursos naturais sendo,
por isso, vista como o futuro do Brasil.

Figura 1: Recursos Naturais da Amazbnia.
Fonte: Meio Ambiente — Cultura Mix (2020).

Segundo Goncalves (2010) a Amaz6nia esta associada a uma imagem
de uma éarea de aproximadamente 7,5 milhées de kmz, localizada na porcao
centro-oriental da América do Sul (Figura 2), cortada pelo Equador terrestre,
com um clima quente e imido, coberta por uma densa floresta tropical Umida,
banhada por uma intrincada e extensa bacia hidrografica que tem o rio
Solimdes-Amazonas como eixo principal, habitada por uma populacéo rarefeita
constituida basicamente por populagdes indigenas ou caboclas que abriga
riguezas naturais incalculaveis.
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Figura 2: Bacia Amazbnica.
Fonte: Portal Neo Mondo (2020).

A importancia da Amazénia serviu para o governo nacional barganhar a
implantacdo da Companhia Siderargica Nacional, base do processo de
industrializacdo por substituicdo de importacfes e do projeto militar nacionalista
de construir uma industria de base capaz de gerar as condi¢cdes materiais e
tecnolégicas necessarias para que as Forcas Armadas desempenhassem seu
papel de defesa da integridade territorial do pais. Relata Goncalves (2010) que
ainda durante a Segunda Guerra Mundial o governo brasileiro volta a dar
demonstracdo da velhatutela das elites nacionais ndo amazoénicas com relacao
a Amazonia. Cria novos territérios Federais como o0 Amapa,

Rio Branco (atual Roraima) e Guaporé (atual Rondbnia), amputando
espaco aos antigos Estados do Para, Amazonas e Mato Grosso, e mantendo
ainda o Acre na condigéo de territdrio. Colocam-se assim, sob a administragédo
direta do governo federal, amplas parcelas dos territérios dos estados
amazonicos.

E o reconhecimento tacito da fragil insercdo social e econémica da
sociedade que se propOs a colonizar a regido, mesmo transcorridos mais de
trés séculos de ocupacéo.

A Amazobnia Verde, de acordo com Becker (2008) adquiriu valor
simbdlico para o futuro da humanidade, pelo seu potencial e pela oportunidade
gue passou a representar para 0 mundo. Sua contribuicdo para o clima global é
hoje objeto de grande preocupacdo. Com um olhar geopolitico sobre a
Amazobnia tém-se como ambi¢cdo mostrar que o futuro desejado € possivel.
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Esclarece ainda, Becker (2008) que os governos da América do Sul
entraram em acordo em 2000, de que era necessario realizar agdes conjuntas
para impulsionar o processo de integracdo politica, social e econémica sul-
americana. Desse entendimento surgiu a lIRSA (Iniciativa para a Integracao da
Infraestrutura Regional Sul-Americana), o que tem por objetivo promover o
desenvolvimento da infraestrutura de transporte (Figura 3), energia e
telecomunicacgdes, sob uma viséo regional, procurando uma integracgéo fisica
dos doze paises da América do Sul e visando alcancar um padrdo de
desenvolvimento territorial equitativo e sustentavel. (IIRSA, 2007 apud
BECKER, 2008, p. 88).

90% DO TRANSPORTE DE PRODUTOS
PARA DENTRO E FORA DA AMAZONIA
E FEITO POR MEIO DE RIOS

R

Figura 3: Transporte de produtos.
Fonte: Calenda.org (2020).

As popula¢des amazbnicas necessitam de uma logistica mais eficiente.
Nesse sentido, um dos elementos-chave € multimodalidade, que pode significar
reducéo de custos, maior eficiéncia, maior velocidade, e melhor adequacéo as
especificidades ambientais da regiao.

Trés modalidades s&do basicas para a regido: fluvial, aérea e de
informacdo. Os rios da AmazlOnia podem se tornar uma grande vantagem
competitiva, pois o transporte hidroviario € a melhor opcdo em termos de
custos e eficiéncia energética. Para isso, é necessario que haja investimentos

em tecnologia na area de engenharia.

Segundo Becker (2008) a bacia Amazobnica é a mais extensa bacia
hidrogréfica do planeta (Figura 4), formada por um emaranhado de 25.000 km
de rios navegaveis, distribuidos em 6.925.674 km?, dos quais 3.836.520 km?
em territorio brasileiro. E o amplo sistema fluvial que unifica os varios
ecossistemas florestais contiguos que compéem a Amazénia Sul-americana a
maior floresta tropical do mundo formada por um complexo ecologico
transnacional.
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Figura 4: Amazbnia Verde.
Fonte: Portal Neo Mondo (2020) e Calenda.org (2020).

Explica-nos ainda Becker (2008) que as redes convencionais sao as
modalidades usuais, naturais e/ou com tecnologia convencional: fluvial, aérea e
rodoviaria. Nesse sentido, destaca-se na Amazénia a modalidade hidrografica.
Os seus rios sempre foram as estradas naturais que permitiram e orientaram o
processo de ocupacdo até meados do século XX. Existem milhares de
quildmetros de vias navegaveis na bacia Amazobnica. Alguns sdo apenas
flutuaveis, outros oferecem condi¢des para uma navegacao rudimentar, e 0s
principais rios sdo francamente navegaveis.

Algum desses como o Amazonas/Solimdes e o Madeira, apresentam
elementos de balizamento e sinalizacdo que os caracterizam como hidrovias
(Figura 5). A rede hidrografica da regido forma um sistema hierarquizado de
transporte, com uma gigantesca rede de rios menores, 0 que permite a
navegacao de pequenas embarcacOes e garante capilaridade ao transporte
hidroviario. Além da navegabilidade, existem nas cidades ribeirinhas
amazonicas, dezenas de pequenas estruturas portuarias que sao fundamentais
para o transporte de pessoas e as relacbes comerciais e politicas dessas
cidades.
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Figura 5: Rede Hidrograficada Amazonia.
Fonte: Revistas USP (2020).

Capacidades e limitag6es das hidrovias, na regido norte do pais;

Os rios Tapajos/Teles Pires e os rios Araguaia/Tocantins (Figura 6), sdo
potenciais hidrovias para o transporte de gréos e para a integracao da regiao
central do Brasil. A operacao e a implantacao de uma hidrovia, também exigem
pesquisas hidrograficas e engenharia naval. E necessario compreender o
regime hidrolégico dos rios e monitorar constantemente a profundidade e a
localizacdo do canal de navegacéo (Figura 7), do contrario, € grande o risco de
encalhe.

Figura 6:Tapajos/Teles Pires e rios Araguaia/Tocantins.
Fonte: TripAdvisor (2020) e Meio ambiente-cultura mix (2020).
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Figura 7: Corredeiras, Pedras no leito do Rio e Curvas com raio fechado.
Fonte: Amazdnia News (2020).

Secas na bacia amazbnica

Conforme relatado por Borma (2013) na histéria recente da bacia
amazobnica, grandes secas tém sido detectadas, entre elas citam-se 1912,
1925, 1964, 1980, 1983, 1997/98, 2005 e 2010. Em geral, suas causas tém
sido associadas a variabilidade interanual nos padrdes de circulacdo e
temperatura de superficie do mar nos oceanos Pacifico e Atlantico tropical,

decorrentes, principalmente de oscilagbes naturais.

Porém, novos estudos ja comecam a discutir a possibilidade de
influéncia humana nas secas, seja por meio dos impactos do desmatamento
regional ou do efeito das queimadas, que tendem a alongar a estacdo seca e a
atrasar o inicio da estacdo chuvosa na Amazonia.

O projeto de Educagdo Ambiental no periodo de pandemia propde
exatamente a implantagcédo de uma nova logistica.
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Desenvolvimento econdmico e logistica para Amazénia

O nivel de desenvolvimento econdmico dos paises tem alta correlacao
com a qualidade de sua infraestrutura e o Brasil, h4 muitos anos, apresenta
nivel de investimentos bastante aguém da necessidade. H& lacunas
importantes a serem fechadas em praticamente todos os setores, o que
aumenta o chamado custo Brasil e, em consequéncia, o pre¢co dos produtos
produzidos no pais, o que prejudica o nivel de competitividade.

Redes de infraestruturas criticas, de energia, petroleo, gas, saneamento,
financas, logistica e comunicagcfes fazem parte dos servicos essenciais ao
funcionamento de cidades, regides, nacbes e continentes. Preservar sua
integridade fisica e funcional é requisito para a qualidade de vida e seguranca
das sociedades modernas e um fator critico de sucesso da geopolitica,
estratégia militar e seguranca de todas as nacdes.

A formacdo de blocos coesos de paises, por razdes geopoliticas,
econdmicas, militares ou religiosas, promove a interligagcdo e extensédo das
redes de infraestrutura além das fronteiras nacionais. A possibilidade de
ataques terroristas ou militares transforma essas redes em alvos e objetivos
estratégicos prioritarios a defesa nacional. A ocorréncia de grandes
desligamentos ou apagdes nesses sistemas tém gerado questionamentos da
sociedade sobre sua seguranca e responsabilidades.

De acordo com Siqueira (2014) a natureza dos produtos e insumos, bem
como o meio de transporte utilizado, definem as caracteristicas das redes
logisticas, e suainterdependéncia das demais redes sociotécnicas.

As funcles logisticas (Figura 8) sao compreendidas em: suprimento;
manutencao; salvamento; saude; recursos humanos; transporte e engenharia.

FUNCAO LOGISTICA MANUTENCAO

Capacidade do Dique Seco da NBVC

Figura 8: Funcdo Logistica de Manutengao.
Fonte: Logisticando (logistica e distribui¢cdo, 2020).
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A funcéo logistica Salvamento a atividade de Salvamento (Figura 9) tem
como propésito o combate a incéndios, desencalhe ou reflutuacao de meios,
reboque, desobstrucdo de portos e rios, e esta direcionada especificamente
para o material. Para atender a esta atividade, o Com 4° DN conta com o
RbAM Alte Guilhem, que atua no desencalhe, reboque e Combate a Incéndios
por ser especialmente equipado para prestar estes tipicos auxilios.

SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA

PRINCIPAL RAZAO PARA ACIDENTES: FATOR HUMANO
(INCOMPETENCIA, NEGLIGENCIA, IMPRUDENCIA) 3

Figura 9: Salvaguarda da vida humana.
Fonte: Logisticando (logistica e distribui¢cdo, 2020).

A missdo do SALVAMAR (Figura 10) é prestar socorro ao navegante em
apuros, atendendo as emergéncias relacionadas a salvaguarda da vida
humanano mar.

Figura 10: Salvamar
Fonte: Logisticando (logistica e distribuicao, 2020).
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A funcéo logistica saude prevé e prové recursos especificos aos efetivos
empregados pela Marinha do Brasil. Tem como propadsito o de contribuir para a
selecdo, conservacdo e melhoria das condi¢cdes de saude do pessoal civil e
militar.

O CIABA ¢é a Organizacao Militar responsavel por formar, aperfeicoar,
atualizar e adestrar o pessoal das categorias profissionais da Marinha
Mercante e demais atividades correlatadas.

A funcao logistica transporte (Figura 11) o 4° DN possui apenas um
Navio Auxiliar Para, que pode transportar cerca de 218 fuzileiros navais.
Situacdo semelhante é encontrada no transporte de carga, aqui generalizado
entre pecas de artilharia, municéo e suprimentos, por ndo se dispor de meios
gue possam atender a esses servicos da Funcao Logistica de Transporte. As
restricbes apontadas, podem ser sanadas com o deslocamento de Navios da
Esquadra para a Regido ou mesmo por meio da mobilizacdo de embarcacdes
gue operam na Amazonia.

FUNCAO LOGISTICA TRANSPORTE

Figura 11 Funcéo Logisticade Transporte
Fonte: Logisticando (logistica e distribuicdo, 2020)

Os itens transportados podem ser pessoas, insumos ou bens
manufaturados, ou mesmo residuos industriais e residenciais, incluindo nesta
classe as redes de coleta e processamento de lixo domiciliar e de limpeza
urbana. Os meios de transporte podem ser heterogéneos, combinando vias
terrestres, aéreas e aquéticas interligadas por terminais de integracdo
intermodais.

Com o objetivo de coletar, armazenar, transportar e distribuir itens e
produtos em uma determinada regido ou empreendimento. Nestas redes, a
interrupcdo dos elementos ocorre pela interdicdo de vias de transporte ou
pontos de fornecimento, coleta, transbordo, consumo e distribuicdo sob o
comando de uma autoridade local ou remota, ou por um evento da natureza.
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Além de insumos e produtos industriais, redes logisticas também podem
transportar lixo e pessoas. Isto inclui as redes coletoras de lixos e residuos
urbanos, e os meios de transporte aeroportuario, ferroviario, dutoviario e
hidroviério, incluindo maritimo, fluvial e os transportes de massa, como trens
metropolitanos e metros.

Dependendo dos produtos transportados, serdo necessarios, agua,
energia, 6leo ou gas para produzir, processar, conservar, armazenar e
transportar os produtos aos consumidores finais, inversamente, redes logisticas
(Figura 12) poderao transportar estes mesmos insumos (agua, energia, 6leo ou
gas) entre produtos e consumidores caracterizando a interdependéncia entre
as redes. De forma analoga, redes logisticas também podem representar
cadeias produtivas e de suprimento (suply chain), nas inddstrias de
manufatura, e redes de alimentacdo na agricultura e pecuéria também
consideradas redes logistica e de infraestrutura criticas.

Figura 12 Logistica de distribuicdo
Fonte: Logisticando (logistica e distribui¢cdo, 2020)

Nessa rede, nota-se o fluxo de produtos nas vias de transporte, entre
fornecedores e armazéns de estocagem e distribuicdo. A extrema caréncia de
recursos de toda ordem, aliada as grandes distancias dos principais centros
produtores do pais, evidenciam que uma das mais significativas dificuldades da
Regido Amazonica para uma Forca Naval: a inexisténcia de apoio logistico fora
de sua base.

A partir dos anos 2000, a expansdo econdmica impulsionada pelo
crescimento do mercado interno e pela for¢ca do agronegécio, pressionou ainda
mais a ja debilitada rede logistica brasileira, bastante defasada em relacdo a
dos paises lideres em desempenho da infraestrutura de transportes.
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De acordo com Lob&o (2017) paises com economias consideradas em
desenvolvimento tém como caracteristica adotarem modelos de crescimento
econdmico voltados para 0 sucesso na insercao externa, por meio de suas
capacidades e estruturas produtivas. Os incentivos as exportagfes se tornam
essenciais para uma maior dinamica de expansdo da producdo doméstica,
evitando uma producéo interna pouca diversificada. Nesse sentido, deve-se
atentar aos niveis de inser¢do externa que as regifes propiciam ao pais, no
intuito de elevar a producdo e diversificar seus produtos para 0 consumo
externo.

Com o intenso processo de abertura econdmica verificada no inicio da
década de 1990 no Brasil, acirrou-se a competitividade dos produtos nacionais
no mercado externo, por meio de pesquisa em novas tecnologias e do estimulo
a produtividade, que se estendem conjuntamente com o Plano Real. Esse
cenario revelou uma industrializacao brasileira com baixo grau de dinamismo
na comercializacdo de produtos manufaturados, caracteristico de politicas
industriais protecionistas adotadas nas décadas passadas.

A partir dessas constatagcdes e do entendimento de que o Brasil
apresenta uma relagao diferenciada dentro das suas macrorregides com o
setor externo, seja devido as especificidades econdmicas regionais ou mesmo
decorrente da sua extensao territorial, passa-se aqui a buscar compreender
como a regido Norte do Brasil tem se comportado e contribuido, no decorrer
dos ultimos anos, no comeércio exterior brasileiro.

A tendéncia nacional do aumento de exportacdes de produtos basicos
em detrimento daqueles com maior valor agregado é seguida pela Regido
Norte, vale ressaltar que, dentro do contexto da Regido Norte, a Zona Franca
de Manaus representa uma politica de desenvolvimento regional que permite a
importacdo de mercadorias com isencao ou reducdo de impostos, inclusive,
compreende uma area de livre comércio que abrange os Estados do Acre,
Amazonas, Rondbnia e Roraima, bem como as cidades de Macapa e Santana
no Amapa (SUPERINTENDENCIA DA ZONA FRANCA DE MANAUS
[SUFRAMA], 2016).

A Zona Franca de Manaus foi criada com o intuito de fortalecer um
centro industrial, comercial e agropecuéario, dentro do contexto e interior
amazoénico (BRASIL, 1967). Fica no Estado do Amazonas o grande polo
industrial beneficiado com os incentivos fiscais especiais, localizado na cidade
de Manaus, 0 que tem explicado o Amazonas ser 0 Unico Estado da Regido
Norte a apresentar saldo negativo no balanco de pagamentos. Isto também
justifica o alto grau de importacdo de produtos manufaturados, uma vez que a
Zona Franca de Manaus importa muitos componentes eletrdnicos
intermediérios para a industrializagdo, para posterior montagem em produtos
finais como eletroeletrdnicos, eletrodomésticos, dentre outros (SUFRAMA,
2016).
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Amazo6nia Azul

O projeto de levantamento da plataforma continental é hoje o Unico
projeto que agrega territorio e riquezas ao Brasil, tendo, portanto, uma
importancia incomensuravel, essa € a Amazoénia Azul, que como a Amaz6nia
Verde é um patriménio Nacional, um outro Brasil no mar.

O mar sempre teve uma enorme importancia para o Brasil, pelo mar
chegaram os colonizadores portugueses, e a partir do seu litoral, o pais
comecou ser explorado e povoado. Pouco se conhece sobre o importante
significado estratégico e econémico desse mar.

O Brasil possui uma politica nacional para os recursos do mar, cuja
finalidade é orientar a utilizacdo, exploracdo e aproveitamento dos recursos
vivos, minerais e energéticos das aguas jurisdicionais, de forma racional e
sustentavel, para o desenvolvimento socioecondmico do Brasil. Para coordenar
a execucao desta politica foi criada em 1974, a Comissao Interministerial para
0s Recursos do Mar a ser coordenada pela autoridade maritima, fungcédo que
passou a ser exercida pelo comandante da Marinha do Brasil.

Assim, a Marinha do Brasil, além de proteger as aguas jurisdicionais
brasileiras, passou a ser a maior responsavel pela execucdo da politica
nacional para os recursos do mar, uma enorme responsabilidade diretamente
proporcional ao tamanho da imensa Amazénia Azul, um verdadeiro mundo
novo ainda pouco conhecido. Dessa forma, existe o enfoque de quatro
vertentes a serem estudadas, que s8o 0s seus aspectos mais relevantes, a
vertente econdmica, a vertente ambiental, a vertente cientifica e a vertente da
soberania.

Na vertente econdmica as riguezas e as atividades mais importantes
desta regido sdo os seguintes: o transporte maritimo, mais de 95% do comércio
exterior brasileiro, é transportado pelo mar, as importacbes e exportacdes
brasileiras, transportadas por via maritima, somam mais de quatrocentos
bilhdes de délares ao ano, o petrdleo é uma das grandes riquezas da
Amazodnia Azul, no mar o Brasil prospecta cerca de 90% do seu petréleo, no
ano de 2013, foram extraidos setecentos e trinta e oito milhdes de barris de
petrdleo do mar, mas, muito mais ainda esta para ser descoberto e explorado,
na area do pré-sal uma porcao do subsolo que se encontra sob uma camada
de sal situada a alguns quilémetros abaixo do leito do mar, em profundidade
de até dois mil metros de lamina d"agua e até seis mil metros de profundidade
no subsolo, trés campos de petroleo ja foram descobertos, podendo fazer com
gue as reservas brasileiras comprovadas de petréleo que eram de 15,7 bilhdes
de barris de petréleo aumentassem para 43 bilhdes de barris, fazendo do Brasil
uma das de maiores reservas de petroleo do mundo. (in site, AMAZONIA
AZUL, 2020).

A exploracao da regido do pré-sal ja foi iniciada e em janeiro de 2014 foi
atingida a marca de 390 mil barris de petroleo extraidos por dia dessa area.
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Essa quantidade ird aumentar gradativamente conforme forem chegando
as novas plataformas de exploracdo de petréleo, encomendadas pelas
empresas que atuardo nessa regiao, 92% do petréleo extraido do mar no Brasil
vem da empresa estatal brasileira Petrobras, estima-se que existam ainda
outras reservas de petrdleo ndo descobertas na area do pré-sal com o volume
total de até 80 bilhdes de batrris.

Sobre a vertente ambiental, a Marinha do Brasil atua nesta vertente,
fiscalizando as aguas para prevenir a poluicéo e impedir a pesca ilegal, porém,
essa acao isolada ainda é muito pequena em vista dos problemas ambientais a
serem enfrentados pelo pais e da imensa area a ser fiscalizada. No que diz
respeito a vertente cientifica, coordenada pela Comissédo Interministerial para
os recursos do mar, busca compreender a totalidade das riquezas contidas na
Amazonia Azul para poder melhor explora-la, respeitando a vertente ambiental
e gerando subsidios para ela.

A vertente da soberania envolve a protecdo da Amazonia Azul, sua
importancia é fundamental, pois é ela que ira garantir que todas as outras trés
vertentes possam ser executadas e que o Brasil possa explorar as riquezas de
suas aguas jurisdicionais com seguranca. A soberania da Amazoénia Azul é
garantida pela Marinha do Brasil, através de acdes da Patrulha Naval e de
presenca militar no mar.

Além da patrulha naval, como atividade subsidiaria, 0 ComGptPatNavN
contribui diretamente com a sociedade em Acbes Civico Sociais, nas quais
grande esforco logistico € empreendido no atendimento a populacdes
ribeirinhas carentes de servicos basicos de saude, destacando-se dificuldade
de acesso a determinadas regides, transporte de profissionais de saude e de
medicamentos.

A zona econOmica exclusiva brasileira ndo possui muros e nem
obstaculos que possam impedir ou afugentar possiveis invasores que venham
a explorar o Patrimodnio do Brasil, somente uma for¢ga naval moderna e bem
equipada com um tamanho proporcional a essa imensa area a ser protegida,
pode dar conta deste trabalho.

Para garantir a soberania no mar, a Marinha do Brasil esta
desenvolvendo importantes projetos estratégicos que permitirdo a ela dispor de
meios navais, aeronavais e de fuzileiros navais que assegurem a necessaria
protec@o desse outro Brasil no mar, com a ampliagdo do comércio maritimo e a
crescente importancia comercial e estratégica que as regides norte e nordeste
do pais passaram a ter para o cendrio nacional, € necessaria a criagdo de uma
segunda esquadra e de uma segunda forca de fuzileiros da esquadra que
possam assumir a responsabilidade pela seguranca e protecdo desta regiao,
principalmente a do rio Amazonas. Para isso, sera construido na regiao, em
local a ser ainda determinado, um complexo naval, constituido de uma base
naval, de uma base de fuzileiros navais, de uma base aérea naval, de uma
base de abastecimento e de organizacdes militares de apoio par que possa
abrigar o comando chefe da segunda esquadra e 0 comando da segundaforca
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de fuzileiros da esquadra. Isso permitira eficiente defesa e seguranca do setor
norte e nordeste, além de aumentar a capacidade de dissuaséo da Marinha do
Brasil como um todo.

A Marinha do Brasil, esta buscando o desenvolvimento de todas as
vertentes da Amazo6nia Azul, trabalhando para a consolidagédo de uma forca
naval equilibrada e balanceada com o tamanho proporcional do imenso espaco
oceanico, e da crescente relevancia politica estratégica que o Brasil ganhou no
cenario internacional. O Brasil tem uma grande relacéo de dependéncia com o
seu mar e se fosse privado do seu livre uso e da extracdo dos recursos nele
existentes, enfrentaria uma crise sem precedentes, capaz de paralisar o pais
rapidamente. Dessa forma, para que isso ndo ocorra, a fiscalizacdo e a
protecdo das suas aguas jurisdicionais sdo fundamentais.

Desmatamentos e queimadas

De acordo com a matéria divulgada pela Amazénia Real (2021) as
maiores taxas de desmatamento da Ultima década na Amazbnia foram
registradas no ano de 2019. Mas 2020 pode ser ainda pior devido a pandemia.
Um estudo do Instituto de Pesquisa Ambiental da Amazoénia (IPAM) indica que
h&auma area desmatada de pelo menos 4.500 quilémetros quadrados que pode
ser em 2020. Quatro estados concentram 88% dessa area: Para (com 42%)
dos 4,5 mil km2, Mato Grosso (23%), Rondonia (13%) e Amazonas (10%). O
estudo relata que se tudo virar fumaca, a regidao pode enfrentar estado de
calamidade publica na salude devido a sobreposicdo de queimadas com
pandemia de Covid-19, o que sobrecarregara ainda mais a rede saude ja em
colapso nos atendimentos & populacéo. (in site, AMAZONIA REAL, 2021).

Durante a temporada de fogo, extensas areas da Amazbnia tém
qualidade do ar pior que no centro da cidade de Sao Paulo devido as
gueimadas. Isso tem forte efeito na salude, especialmente em criancas e
idosos, que sdo as populacdes mais vulneraveis. Como a poluicdo das
gueimadas viaja por milhares de quilébmetros, comunidades isoladas de indios
respiram esta atmosfera insalubre, que é muito acima dos padrdes de
qualidade do ar da Organizacao Mundial da Saude.

Pesquisadores alertam para a possibilidade de um “desastre” nos
sistemas de saude se o0s desmatamentos e as queimadas nao forem
controlados a tempo. Pelos célculos dos cientistas, se o ritmo acelerado de
desmatamento continuar nos préximos meses, um total de quase 9 mil
quildmetros quadrados podera virar cinzas (Figura 13), ja que a época mais
intensa de derrubada e queima se inicia com a chegada do periodo seco na
regido.
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Figura 13: Queimadas no Acre em setembro de 2019
Fonte: Katie Maehler / Midia NINJA) [CC-BY-NC]

Os focos de calor, que sdo os dados capturados por satélite, ja
ultrapassam os registrados em 2019, no estado do Acre. E visto que ocorreram
61 focos de queimadas, ante 44 no mesmo periodo de 2019 — um aumento de
38%. Pelos dados oficiais, o Acre registrou 6.802 focos de queimadas no ano
2019. No mesmo ano, o numero de queimadas urbanas foi de 6.867, segundo
o Corpo de Bombeiros.

Na atualidade, existe uma dificuldade em analisar o que é mais dificil,
se, 0 controle das queimadas (Figura 14) ou da pandemia. Todos 0s anos
passa-se por dificuldades, mas a populacdo continua realizando queimadas,
citado pelo porta-voz do Corpo de Bombeiros do Acre, major Claudio Falcéao.
“‘Infelizmente, temos registrados um aumento de queimadas urbanas e rurais. E
isso faz com que o sistema de saude se sobrecarregue ainda mais porque
comecam a aparecer doencas respiratérias. Vamos ter um problema muito
sério”, prevé Falcdo. Embora ja exista um plano de contingéncia em curso, a
pandemia fez com que acdes presenciais e preventivas fossem retraidas por
conta das restricdes do isolamento social. “E preciso conscientizacdo da
populacao e intensificacdo dos 6rgdos de fiscalizagdo para podermos diminuir
essa situacdo” (AMAZONIA REAL, 2021).
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Figura 14: Aldgicadestrutiva das queimadas
Queimadas no Parna Jamanxim, em Novo Progresso, no Par4, em 24 de agosto de 2019
Fonte: Victor Moriyama/Greenpeace

Na historia da destruicdo florestal na Amazénia, apds o desmatamento
(Figura 15) acontece uma queimada. Assim, sempre que a taxa de
desmatamento cresce na Amazénia, hd uma relacdo direta com o aumento de
focos de calor. Os 4.500 quilobmetros quadrados apontados pelo IPAM
equivalem a trés vezes a area da cidade de Sdo Paulo. As queimadas
aumentam a quantidade de fumacga no ar, transportando material particulado
fino, os chamados aerossoéis. Nas areas mais atingidas pelas nuvens
poluidoras, ha uma explosao de pacientes que procuram o atendimento médico
com agravamento de doencas respiratorias. No entanto, desde marcgo (2020),
0s sistemas de salude estdo sobrecarregados com os casos de Covid-19, e trés
estados da Amazénia estdo entre 0s que registram o0 maior numero de casos
da doencano Brasil (AMAZONIA REAL, 2021).

Figura 15: Desmatamento ilegal. Trator em &rea de desmatamento ilegal em Sé&o Félix do
Xingu, no Parda, em 2012
Fonte: Alberto César Araljo/Amazdnia Real
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Segundo o estudo, até o final de maio de 2020, o Brasil contabilizava
29.314 obitos, sendo que 20% destes ocorreram na regidao Norte, que também
registra a maior taxa de incidéncia (584,6) e de mortalidade (30,9) por 100 mil
habitantes e, na época, contava com 107.752 casos confirmados, ou 20% do
total nacional.

No Amazonas, no Pard e em Mato Grosso, mais de 20% das pessoas
moram em areas que exigem um deslocamento de até quatro horas para
chegar ao municipio mais proximo com condi¢cdes de atendimento em casos
graves de Covid-19. As pequenas e médias cidades, se atingidas
simultaneamente por fumaca das queimadas e infec¢cdes pelo novo
coronavirus, tendem a ndo conseguir absorver a necessidade da populacéo,
diz a nota técnica.

No Para, hd um arco de fogo que liga a regido de Altamira e Sao Félix
do Xingu (Figura 16), com destaque para as terras indigenas Itauna-Itata,
Apiterewa e Trincheira-Bacaja, e mais a Area de Prote¢cdo Ambiental (APA)
Triunfo do Xingu. O estudo aponta como areas mais criticas a regido ao longo
da rodovia Transamazonica (BR-230) de Altamira a Rurépolis, com destaque
para a Terra Indigena Cachoeira Seca, também faz parte das areas criticas
apontadas pelo IPAM, assim como Novo Progresso e Castelo dos Sonhos, com
destaque para Floresta Nacional Jamanxim, e o Baixo Amazonas.

Figura 16: Altano desmatamento. Desmatamento na Tl Pirititi, em 2019
Fonte: Ibama

O Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE) divulgou a taxa de
desmatamento do Prodes, que apontou uma alta de 34,4% na devastacdo da
Floresta Amazénica entre o periodo de agosto de 2018 e julho de 2019 em
comparacdao ao mesmo periodo de 2017 e 2018. Foram desmatados 10.129
quilémetros quadrados — a maior taxa desde o ano de 2008, que foi de 12.911
quilémetros quadrados (AMAZONIA REAL, 2021).
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Concluséao

Na regido amazobnica, quando os europeus chegaram, no inicio do
século XVI, até meados de 1950, a ocupacéao e o transporte de passageiros e
carga ocorriam totalmente pelos rios. O Brasil possui atualmente 63 mil
quildmetros de extensao total de aguas, 40.000 km séo de rios, lagos e lagoas
potencialmente navegaveis, destas pouco mais de 44% séo utilizadas. Ao todo
sao nove grandes bacias, sendo a maior delas, a Amazo6nia, com 18.300km de
rios potencialmente navegaveis.

Uma analise das secas amazbnicas, mostra que elas foram associadas
a uma estacao chuvosa deficiente durante o verdo. A seca hidrol6gica € a mais
impactante na fauna e flora dos ecossistemas aquaticos e de terra firme em
areas umidas, e na populacéo.

No entanto, seus impactos se intensificaram durante o periodo de
estiagem, como também no periodo de pandemia. Favorecidos pelas
condi¢cbes secas que ocorrem durante o periodo de estiagem, os incéndios
florestais da Amazodnia, assim como 0s niveis de emisséo de carbono, tendem
a ser excessivamente altos.

As caracteristicas peculiares da regido Amazonica, a atual capacidade
instalada do setor produtivo da regido norte e as distancias dos grandes
centros produtores do pais, tornam complexas a execucdo das funcdes
logisticas, a coibicdo das queimadas e desmatamento nessa regido,
principalmente em periodo de pandemia Covid-19, o0 que exige das
Organizagfes Militares de Apoio Logistico do Comando do 4° Distrito Naval
iniciativa e criatividade, bem como a parceria com as demais forgas singulares
e Orgdos Federais, para superar os desafios da Regido Amazonica, a fim de
contribuir para salvaguarda dos interesses nacionais.
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